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@ tm OberschlagsfaM durch Airbagaktivierung aufstellbarer 

(§) an Oberrollbugel (7) eines Cabriofahrzeugs enthalt als 
wesentliche Bestandtetle einen im Gefahrenfall aktivierten 
Airbag (8) sowie dann im wesentlichen lotrecht nach oben 
weisende seltliche Klappen (10, 11), die urn In Fahrzeug- 
langsrichtung weisende Schwenkachsen (12. 13) zwischen 
diesen Betriebsstellungen und im wesentlichen horizontal 
verlaufenden Stellungen (10*, 11*) verschwenkbar sind. in 
denen sie eine Abdeckung des zusammengefaltaten Alrbags 
(8) bllden (Figur 1). 
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Beschreibung Airbags und der seitlichen Klappen, von der erforderli- 

^. ^ ^ chen vorgegebenen Scheitelhdhe des Oberrollbflgels 

Die Erfindung betnfft einen UberroUbagel gemaB praktisch unabhSngig. 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. Da gerade Die Scheitelhdhe des erfmdungsgemaBen OberroU- 
sportliche Fahrer beim Fahren mit einem offenen Ca- 5 bOgels kann, sofem dieser nur bei offenem Fahrbetrieb, 
bnofahrzeug einen aus Sicherheitsgrunden an sich er- dh. bei nicht in seiner BetriebssteUung befindlichem 
forderUchen UberroUbugel als stdrend empfinden, gibt Verdedc, wirksam sein soil, allein im Hinblick auf sicher- 
es erne Reihe von konstruktiven Losungen. die einer- heitstechnische Erfordemisse gewShlt sein. In der Regel 
seits emen bQgelfreien Fahrbetrieb ermdglichen. ande- wird man aber Interesse daran haben. da£ der Oberroll- 
rerseits bei emem sensorisdi erfaBten Oberschlagvor- to bQgel auch bei Betrieb mit durch das Verdeck geschlos- 
gang des Fahrzeugs den UberroilbQgel aus einer ver- senem Fahrzeug gleichsam als Dachverstarkung wirk- 
senkten Lage in eine Betriebslage Uberfuhrea So be- sam ist Dann richtet sich die Scheitelhohe des OberroU- 
schreibt die ^ttungsbildende EP 0 362 524 Bl, B60R bugels praktisch nach der Dachhdhe an seiner SteUe. 
21/13. em Cabriolet speziell mit einem schwenkbar gela- Wie der Unteranspruch zum Ausdruck bringt, bietet 
gerten UberroUbugel, der im GefahrenfaU aus einem 15 die Erfindung auch die Mdglichkeit der Unterbrmgung 
Ablagehohlraum m emem mehrteiiig ausgefuhrten Ver- des Airbags in einer Ausnehmung oder Mulde des Ver- 
deckkastendeckel zusanunen mit zumindest emem Teil deckkastendeckels. Grundsatzlich ist es aber auch mdg- 
desselben durch Aktivierung eines Airbags m eine etwa Uch. den Airbag und die seitlichen Klappen an einer 
lotrechte Wirkstellung verlagerbar ist. Im Normalbe- anderen quer verlaufenden, stabilen Fahrzeugstruktur 
tneb des Fahrzeugs nimmt also der Verdeckkastendek- 20 festzulegen. 

kel den dann in erne etwa waagerechte Ebene herabge- Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird un fol- 
schwenkten UberroUbugel auf, und sobald sensorisch genden anhand der Zeichnung eriautert, deren Fig. 1 
em GefahrenzustanderfaBt wird, erfolgt durch Aktivie- perspektivisch emen hmteren TeU eines Cabriofahr- 
rung des Airbags auch das Hochschwenken von Ober- zeugs schnlg von vom zeigt, wahrend die 2 und 3 
roUbQgel nebst zummdest einem TeU des Verdeckka- 25 den Langssdmittll-nbzw. den Querschnitt Ill-Ill durch 
stendeckels. das Fahrzeug wiedei^ben. 

Diese pnstruktion ermoglicht zwar eine Ablage des Betrachtet man iunlchst Hg. 1, so ist bei 1 die im 
UberroUbagels so, dafi dieser m seiner Ruhelage optisch einzetaen nicht interessierende Heckpartie des Cabrio- 
verborgen ist, erfordert jedoch hn GefahrenfaU die fahrzeugs mit den ruckwartigen Sitzen 2 und 3 (in der 
schneUeBewegung einer relativgroBen Masse, gebUdet 30 Regel gebUdet durch erne Sitzbank)bezeichnet Bei 4 ist 
durch den BestandteU des Verdeckkastendedcels, den ein Verdeckkastendeckel gezeichnet. der zur Abdek- 
UberroUbflgel und die Masse des Airbaggewebes. kung des in einer Verdeckkastenmulde 5 (siehe Hg. 2 

Der Erfinduimhegt die Aufgabe zugnmde. einen gat- und 3) zusanunengef altet ablegbaren Verdecks 6 dient 
tungsgwnaBen UberroUbflgel zu schaffen. der mit gerin- Derartige Konstruktionen sind bei Cabriofahrzeugen 
geremTeileaufwandunddemgemaBgeringererbeweg- 35 bekannt und brauchen daher im einzehien nicht bc- 
ter Masse hersteUbar ist schrieben zu werden. 

Die erfindungsgemaBe Ldsung dieser Aufgabe be- Um die Fahrzeuginsassen auf den ruckwartigen Sit- 
stehtmdenkennzeichnendenMerkmalendesHauptan- zen 2 und 3 insbesondere vor Kopfverletzungen bei 
spruchs, erne vorteUhafte Ausfuhrungsform der Erfin- Oberschlagsvorgangen des Fahrzeugs zu schatzen, ist 
dung beschreibt der Unteranspruch. 40 ein in den Rguren bei 7 in seiner ausgefahren Arbeitsla- 

Bn wesentUches Merkmal der Erfindung besteht dar- ge dargesteUter OberroUbUgel oder OberroUschutz vor- 
m, dafl zur Gewmnung des UberroUbugels gleichsam gesehen. Er besteht aus dem Airbag 8, der beim Anspre- 
der Aktiyator desselben. namUch der entsprechend di- chen bekannter. nicht dai^esteUter Oberschlagssenso- 
mensiomerte Airbag mit herangezogen wird Der auf- ren mittels eines Gasgenerators 9 aufgeblasen wird, so- 
geblasene Airbag, der demgemaB — in Abweichung von 45 wie seitUdien Klappen 10 wid 11, die um in Fahrzeug- 
flblichenalsInsassenschutzverwendetenAu^bags — oh- langsrichtung verkuifende Schwenkachsen 12 und 13 
ne Gasaustrittsoffnungen ausgefflhrt ist, bUdet im Ge- um etwa 90' schwenkbar am Fahrzeugaufbau bzw. am 
gensatz zu dem diskutierten Stand der Technik den we- Verdeckkastendeckel 4 gelagert sind. Der Verdeckka- 
sentlichen BestandteU des OberroUbflgels, da er durch stendeckel 4 bUdet eine Mulde bzw. einen Aufnahme- 
die un GefahrenfaU un wesentUchen in eine btrechte 50 raum 14 fur den Airbag 8 un nicht aktivierten. d h. zu- 
Positk>n hochgeschwenkten sdtUchen Klappen nur im sammengelegten Zustand; dann sind die seitlichen Klap- 
Berei<± semcr Seiten verstarkt wurd pen, wie in den Fig. 1 und 3 bei W und 11' angedeutet, in 

AuchdieseummFahrzeugiangsrichtungverlaufende Richtung nach innen m eine im wesentlichen waage- 
SkAwenkacbsen schwenkbar am eigentUchen Fahrzeug- recht veriaufende Ebene verschwenkt, in der sie die 
aufbau angelenkten seitUchen Klappen erfflUen also ei- 55 Mulde 14 und damit den zusammengefalteten Airbag 
ne Doppelfunktion, indem sie im Normalbetrieb des abdecken. Bei Aktivierung des Airbags, also im Gefah- 
Fahrzeugs eine obere Abdeckung des dann zusammen- renfaUe, werden die beiden seitlichen Klappen durch 
gefalteten Airbags bUden und diesen verbergen, wah- den dann expandierenden Airbag in Uire im wesentM- 
rend sie im Uberschlagsfall seitliche BestandteUe des chen lotrechtenArbeitspositionen verschwenkt 
UberroUbugels darsteUen. 60 Der Verdeckkastendeckel 4 ist im Bereich seines hin- 

GegenQber dem eingangs diskutierten Stand der terenEndesum eine quer veriaufende Schwenkachse 15 
TechnUc mit einem diskreten OberroUbugel, der im nor- schwenkbar am Fahrzeugaufbau angelenlo, so daB nach 
malen BetriebsfaU, d h. in seiner AblagesteUung, erne im Hochklappen des Deckels 4 das Verdeck6 in seine bei 6' 
wesentUchen horizontal veriaufende Ebene bUdet und angedeuteteArbeitslage ausgefahren werden kann. 
eine zu scmer Unterbringung au^reichende l-ange", 65 Mit der Erfindung ist demgemafl dn gattungsgema- 
dh, Abmessung in Langsrichtung des Fahrzeugs, des Bcr OberroUbflgel geschaffen, der sich durch AusbU- 
Verdeckkastendeckels erfordeij ist die Lingsabmes- dung des Airb^ als wesenUicher BestandteU dieses 
sung des erfindungsgemaBen UberroUbligels, also des Bilgels durch besonders geringen zusatzUchen Aufwand 



DE 44 26 733 

3 

und insbesondere kleine bewegte Massen auszeichnet 
Als weiterer Vorteil kann die Mogiichkcit der relativ 
groSflachigen Gestaltung der oberen Flache des Air- 
bags angefuhrt werden, wodurch beim Oberschlag ein 
Eingraben des Bugels in einen relativ weichen Erdboden 5 
vermiedenwird. 

Patentansprilche 

1. Im Oberschlagsfall durch Airbagaktivierung aus 10 
einer niedrigen Ruhelage in eine aufgestellte Ar- 
beitslage Gberfuhrbarer OberroilbUgel fur ein Ca- 
briofahrzeug, dadureh gekennzeichnet, daB der 
gasaustritts6ffnungsfrei ausgelegte Airbag (8) als 
Bestandteil des Oberrollbugels (7) sich in seiner Ar- 15 
beitslage von einer tragenden Fahrzeugstruktur bis 
in eine vorgegebene Scheitelhdhe erstreckt und 
zwischen dann als Bestandteile des OberroUbflgels 
(7) seidich aufgestellten Klappen (10, 11) verlduft, 
die am Fahrzeugaufbau um in Fahrzeuglangsrich- 20 
tung verlaufende Schwenkachsen (12; 13) schwenk- 
bar gehaiten sind und be! in seiner Ruhelage be> 
findlichem DberroUbagel (7) gemeinsam eine Ab- 
deckung des dann gefalteten Airbags (8) bilden. 
2 OberroUbugelnachAnspruchl, dadureh gekenn- 25 
zeichnet, daB sich der Airbag (8) von einem Ver- 
deckkastendeckel (4) bis in die vorgegebene Schei- 
telhdhe erstreckt und die Klappen (10, 11) zur Ab- 
deckung einer Vertiefung (14) in dem Verdeckka- 
stendeckel (4) zur Aufnahme des gefalteten Air- 30 
bags (8) angeordnet und ausgelegt sind. 
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